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INSTANDSETZUNG EINER OFFENTLICHEN PARKGARAGE
«ES IST NICHT ALLES GOLD, WAS GLANZT»

Die Mehrheit der Parkhauser in der Schweiz wurde in den 1960er und 70er Jahren erbaut, wobei die Anzahl der
offentlichen Parkhduser etwa 1500 betragen diirfte. Private Parkhduser und Autoeinstellhallen sind signifikant

mehr in Betrieb.
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Seit geraumer Zeit ist grundsatzlich be-
kannt, wie bei der Instandsetzung einer
Autoeinstellhalle vorzugehen ist. Trotz-
dem gliicken bei weitem auch heute noch
nicht alle Instandsetzungen, was sich auf
eine verkurzte Lebensdauer und hdhere
Kosten niederschldgt. Im Folgenden wird
das Vorgehen bei der Instandsetzung ei-
ner grossen, mehrgeschossigen Parkgara-
ge in Stahlbetonbauweise, die 6ffentlich
genutzt wird, aufgezeigt.

FAST IMMER IST DIE KORROSION
DAS PROBLEM

Die meisten dlteren Parkhduser bestehen
oft aus schlaff bewehrtem Stahlbeton
ohne Abdichtung. Da die Geschossdecken,
Rampen und Bodenplatten meist entwe-
der in Monobetonbauweise erstellt oder
mit Hartbetonbeldgen versehen wurden,
gelangen bei starker Frequentierung fri-
her oder spdter im Winter die in Wasser
geldsten Chloride aus den Taumitteln in
den Konstruktionsbeton, teilweise auch in
Stltzen- und Wandfisse. Die auch teilweise
verwendeten Gussasphaltbeldge sind zwar
meist dicht, weisen aber oft Undichtigkei-
ten bei Rissen oder Randanschlissen auf.
Bei Rissen in den Geschossdecken oder
Rampen gelangt das Chlorid auch an die
Unterseiten dieser Bauteile. Uberschrei-
tet der Chloridgehalt im Beton auf Beweh-
rungshéhe den korrosionsauslésenden
Wert - dieser Wert ist von zahlreichen Pa-
rametern abhdngig und nicht immer gleich
gross - entsteht Lochfrasskorrosion.
Korrosion infolge des karbonatisierten
Betons spielt in Parkgaragen eine unter-
geordnete Rolle. Natlrlich werden Ins-
tandsetzungen auch wegen ausbrechen-
der Hartbetonbeldge oder tropfender
Risse notwendig - das Hauptproblem ist
und bleibt aber die Bewehrungskorrosion.

ZUSTANDSUNTERSUCHUNGEN

ALS GRUNDLAGE FUR DAS
INSTANDSETZUNGSKONZEPT

UND DIE AUSSCHREIBUNG

Damit eine Instandsetzung geplant und
ausgeschrieben werden kann, muss der
Zustand des Stahlbetons mit ausreichen-
der Genauigkeit erfasst werden. Ein paar
Bohrkerne flr Chloridanalysen reichen

dazu nicht. Als Gréssenordnung sollten in
der Regel etwa 10 bis 20 % der Bodenfla-
che resp. der Stiitzen- und Wandflisse un-
tersucht werden. Auch muss bei Decken-
unterseiten mit wasserfiihrenden Rissen
Uberprift werden, ob Massnahmen not-
wendig sind. In der Regel werden Potenzi-
almessungen, Betondeckungsmessungen
der Bewehrung, Bohrkern- und Bohrmehl-
entnahmen fir Chloridanalyen sowie
kleinrdumige Sondierstellen fir die visu-
elle Beurteilung der Bewehrung vorge-
nommen. Meist werden an den Bohrkernen
noch orientierend zusatzlich Druck- und
Zugfestigkeitspriifungen vorgenommen.
AAR (Alkali-Aggregat-Reaktion) kann zwar
nicht generell ausgeschlossen werden, ist
aber nicht typisch fir Parkgaragen.

Die Auswertung der Bauwerks- und La-
borprifungen erfordert Erfahrung, damit
der Zustand weder Uber- noch unter-
schatzt wird und auch der Instandset-
zungszeitpunkt wirtschaftlich erfolgt. Oft
fiihren auch die statische Uberpriifung
oder die Bemessungssituationen Brand
oder Erdbeben zu Verstarkungs- oder an-
deren baulichen Massnahmen. Neben der
«klassischen» Betoninstandsetzung durch
Ersatz des chloridkontaminierten Betons
kann auch der kathodische Korrosions-
schutz (KKS) aus wirtschaftlichen oder
terminlichen Griinden oder auch wegen
geringerer Larmemission zielflihrend sein.

Bei der Ausschreibung sollte der Priif- und
Kontrollplan fir die Qualitatssicherung
bereits vorliegen und Bestandteil des Bau-
meistervertrages sein. Das mit der Quali-
tatskontrolle beauftragte, akkreditierte
Baustoffprufinstitut muss Erfahrung mit
den verlangten Prifungen haben. Es ist
auch von Vorteil, wenn das Baustoffprif-
institut den Prifauftrag direkt vom Bau-
herrn erhdlt und nicht Subunternehmer
des Baumeisters ist, weil sonst die Unab-
hdngigkeit gefahrdet sein kann.

ERMITTLUNG DES INSTANDSET-
ZUNGSBEDARFS WAHREND DER
INSTANDSETZUNG

Falls aufgrund der Zustandsuntersuchun-
gen von grossflachig chloridkontaminier-

Ausgeprdgte Lochfrasskorrosion
der 4. Bewehrungslage.

Potenzialmessung mit farblicher Abstufung
der Potenziale. Gut sichtbar sind die undich-
ten Plattenfugen und die ortlich grossen
Zustandsunterschiede (dunkelorange/rot:
hohe Wahrscheinlichkeit fiir Korrosion).




REFECTION D'UN PARKING PUBLIC « TOUT CE QUI BRILLE

N’EST PAS OR»

La majorité des parkings publics en Suisse ont été construits dans les années 1960 et 1970. Le nombre
de parkings publics devrait s'élever a environ 1500. Les parkings privés et les parkings couverts sont
significativement plus nombreux a étre en service.
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Corrosion par piglres prononcée
de la 4¢ couche d'armature.

Mesure du potentiel avec un dégradé de cou-

leurs des potentiels. Les joints de plaques
non étanches et les grandes différences
d'état locales sont bien visibles (orange
foncé/rouge: forte probabilité de corrosion).

Ausschnitt eines Betonabtragplans
aufgrund der ausgewerteten Potenzialfeld-
messung. Die unterschiedlichen Farben
bedeuten unterschiedliche Abtragstiefen.

Extrait d'un plan de décapage du béton sur
la base de la mesure du champ potentiel
évaluée. Les différentes couleurs signifient
des profondeurs de décapage différentes.

Depuis un certain temps, on sait en prin-
cipe comment procéder a la réfection d'un
parking. Pourtant, aujourd’hui encore,
toutes les réfections ne sont de loin pas
réussies, ce qui se traduit par une durée
de vie réduite et des colts plus élevés. La
procédure de réfection d'un grand parking
a plusieurs étages en béton armé, utilisé
par le public, est présentée ci-apreés.

LA CORROSION EST PRESQUE
TOUJOURS LE PROBLEME

La plupart des anciens parkings sont sou-
vent construits en béton armé a armature
lache et dépourvus d'étanchéité. Comme
les dalles, les rampes et les radiers ont gé-
néralement été construits en béton mono-
couche ou recouverts de béton dur, les
chlorures dissous dans ['eau provenant
des agents de déverglacage pénétrent tot
ou tard en hiver dans le béton de construc-
tion, parfois aussi dans les pieds des pi-
liers et des murs, en cas de forte fréquen-
tation. Les revétements en asphalte coulé,
également utilisés en partie, sont certes
généralement étanches, mais présentent
souvent des fuites au niveau des fissures
ou des raccords aux bords. En cas de fis-
sures dans les dalles en béton ou dans les
rampes, le chlorure atteint également les
faces inférieures de ces éléments de
construction. Si la teneur en chlorure dans
le béton dépasse la valeur déclenchant la
corrosion au niveau de l'armature - cette
valeur dépend de nombreux paramétres
et n'est pas toujours identique - il se pro-
duit une corrosion par pigdres.

La corrosion due au béton carbonaté ne
joue qu’'un réle secondaire dans les par-
kings. Bien sdr, des réfections sont égale-
ment nécessaires en raison de ['éclate-
ment de revétements en béton dur ou de
fissures dégoulinantes - mais le probléme
principal reste la corrosion de I'armature.

ANALYSES DE L'ETAT COMME BASE
POUR LE CONCEPT DE REFECTION
ET L'APPEL D'OFFRES

Pour pouvoir planifier une réfection et lan-
cer un appel d'offres, I'état du béton armé
doit étre relevé avec une précision suffi-
sante. Quelques carottes pour l'analyse

des chlorures ne suffisent pas. En régle
générale, il convient d'analyser environ 10
a 20 % de la surface du sol ou des pieds de
poteaux et de murs. Il faut également véri-
fier si des mesures sont nécessaires pour
les parties inférieures des dalles présen-
tant des fissures conduisant de I'eau. En
régle générale, on procede a des mesures
de potentiel, a des mesures de couverture
de l'armature, a des prélevements de ca-
rottes et de farine de forage pour les ana-
lyses de chlorure ainsi qu'a des emplace-
ments de sondage a petite échelle pour
I'évaluation visuelle de I'armature. La plu-
part du temps, des tests de compression et
de résistance a la traction sont également
effectués sur les carottes. L'RAA (réaction
alcaline des agrégats) ne peut certes pas
étre exclue de maniére générale, mais elle
n'est pas typique des parkings couverts.

L'évaluation des contréles de I'ouvrage et
des tests en laboratoire exige de I'expé-
rience, afin que I'état ne soit ni surestimé
ni sous-estimé et que le moment de la ré-
fection soit également économique. Sou-
vent, le contrble statique ou les situations
de dimensionnement d’incendie ou de
séisme conduisent a des mesures de ren-
forcement ou a d’autres mesures de con-
struction. Outre la réfection «classique »
du béton par le remplacement du béton
contaminé par le chlorure, la protection
cathodique contre la corrosion (PCC) peut
également s'avérer efficace pour des rai-
sons économiques ou de délais, ou encore
en raison de la réduction des émissions
sonores.

Lors de I'appel d'offres, le plan d’essai et
de contréle pour l'assurance qualité de-
vrait déja étre disponible et faire partie
intégrante du contrat d'entrepreneur.
L'institut de contréle des matériaux de
construction accrédité chargé du contréle
de la qualité doit avoir de I'expérience
dans les contréles demandés. Il est égale-
ment préférable que l'institut de contréle
des matériaux de construction recoive le
mandat de contréle directement du maftre
d'ceuvre et qu'il ne soit pas un sous-trai-
tant de I'entrepreneur, car son indépen-
dance pourrait sinon étre menacée.

E Revue des étanchéités et des revétements
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ten Bereichen mit entsprechender Be-
wehrungskorrosion ausgegangen werden
muss, kénnen mit vollfldchigen Potenzial-
feldmessungen und darauf abgestimmten
Chloridprofilen und Sondierstellen wah-
rend der Sanierung die kritischen Zonen
festgelegt und instandgesetzt werden.

Obwohl die Auswertung einer Potenzial-
feldmessung kein Hexenwerk ist, werden
hier nicht selten Fehler gemacht. Die sta-
tistische Auswertung mit der Betrachtung
der Knicke in der Summenhdufigkeitskur-
ve wird oft als das entscheidende Kriteri-
um fur die Abgrenzung der Bereiche mit
kleiner, mittlerer oder grosser Korrosi-
onswahrscheinlichkeit angesehen. Dabei
ist dies nur einer von mehreren Parame-
tern. Das Unter- oder Uberschatzen der
Abtragsflachen und -tiefen hat einen sig-
nifikanten Einfluss auf die Lebensdauer
und die Kosten.

QUALITATSSICHERUNG: KONTROLL-
PRUFUNGEN WAHREND DER INS-
TANDSETZUNG

Es gibt heute noch Bauherren und auch
Baumeister, die Kontrollprifungen im
Zuge der Instandsetzung als unnétig be-
trachten. Der Bauherr scheut die Kosten
und der Baumeister die Ergebnisse. Beide
denken zu kurzfristig: Der Bauherr erhalt
mit den Kontrollprifungen Gewissheit,
dass er erhalt, was er bestellt hat und der
Baumeister wird sich bei normkonformem
Arbeiten kaum mit mihsamen Garantie-
fallen herumschlagen mussen. Oft findet
wdhrend der Kontrollprifungen ein Um-
denken bei den Baumeistern statt und sie
merken, dass ihre (meist) gute Arbeit mit
den Prifergebnissen bestatigt wird - das
Prifinstitut ist sozusagen der indirekte
«Schulterklopfer».

Oft winscht der Bauherr die Bemuste-
rung der infrage kommenden Aufbauten
und Beldge. Mit Hilfe von ausreichend
grossen Musterflachen kdnnen nicht nur
die unterschiedlichen Belagstypen vergli-
chen werden, es kdnnen vor allem auch
die Haftzugprifung der Systemaufbauten
(Konstruktionsbeton, Hart- oder Feinbe-
ton, Parkdecksystem) und die Rutsch-
hemmung der Beldge ermittelt werden.
Damit wird gezeigt, dass unter den vorlie-
genden Bedingungen mit den eingesetz-
ten Produkten normkonforme Ergebnisse
erzielt werden kénnen. Damit erlibrigen
sich spater beim allfdlligen Nichterfillen
von Normanforderungen die Diskussio-
nen, ob die verwendeten Produkte (oder
der Untergrund) grundsatzlich tauglich
wdren.

Bei instand zu setzenden Parkhdusern ist
die Gefdllsituation oft ungeniigend. Mit
einem Hartbetonbelag unter einem Park-
decksystem kdnnen keine H&henanpas-
sungen vorgenommen werden. Anstatt ei-
nen Gefdllskeil unter dem Hartbetonbelag
zu erstellen, kann mit einem faserbewehr-
ten Feinbeton auch ein grdsseres Gefélle
realisiert werden. Zudem kann der Feinbe-
ton bei geschickter Anordnung der Hoch-
punkte auch statischen Nutzen haben.

Wird auf den Hartbetonbelag oder den
Feinbeton ein Parkdecksystem appliziert,
stellt sich die Frage, was flr eines. Die fri-
her gebrdauchlichen OS-Klassen 8, 11a, 11b
und 13 gibt es eigentlich nicht mehr, ob-
wohl noch immer davon gesprochen wird.
Die Grenzen zwischen starr und elastisch
verschwimmen und clevere Hersteller
sprechen nun von zdhelastischen Syste-
men. Ein Kompromiss ist wahrscheinlich
keine schlechte ldee: Genligend abrieb-
fest, aber trotzdem etwas rissiiberbri-
ckend. Im Zweifelsfall wahrscheinlich lie-
ber zu starr und ein paar Risse in Kauf
nehmen, die repariert werden kdnnen, als
dass nach ein paar Jahren die Parkdeck-
beschichtung bereits abgefahren ist.

In 6ffentlichen Parkhdusern sollten Mono-
beton, Hartbeton und Feinbeton nicht un-
geschitzt befahren werden. Gussasphalt-
beldge sind auch eine Lésung. Allerdings
ist der schwimmende Gussasphalt anféllig
far Unterldufigkeiten und wenn darunter
PBD-Abdichtungen appliziert werden, ist
die Einbauhdhe ein Thema.

Der «Klassiker» unter den Kontrollpri-
fungen, die Haftzugfestigkeitsprifung vor
Ort, ist nur vermeintlich eine einfache
Prifung. Man kann dabei z.B. nicht recht-
winklig zur Oberflache Bohren und Abzie-
hen, stumpfe und unrund laufende Bohr-
kronen verwenden, den falschen Kleber
benutzen, die Bohrnut mit Kleber fillen
und die falsche Zuggeschwindigkeit wah-
len. Vor allem bei grésseren Schichtdi-
cken (Uber etwa 60 mm) kdnnen diese
Faktoren die Haftzugfestigkeit deutlich
negativ beeinflussen.

Die Schichtdicke eines Parkdecksystems
kann zwar als ungefdahre Abschatzung an
der Mantelflache von Bohrkernen be-
stimmt werden. Wenn man es aber genau
wissen mdchte, sollte ein Anschliff unter
dem Mikroskop untersucht werden.

Generell stellt man bei der Instandset-
zung von Parkgaragen immer wieder fest,
dass grosse Unterschiede bei der Ausfih-

Angezeichneter Betonabtrag mit Tiefen-
angabe in Zentimetern.

Musterflachen mit verschiedenen Aufbau-
ten (unterschiedliche Priifstadien).

Ausbildung des Gefédlles mit einem faserbe-
wehrten Feinbeton anstatt eines Hartbetons.
-" - — - : ]

- g 8 3 =




Tracé du décapage du béton avec indication
de la profondeur en centimétres.

Surfaces échantillons avec différentes
structures (différents stades de contréle).

Pente formée avec un béton fin renforcé par
des fibres au lieu d'un béton dur.

DETERMINATION DES BESOINS DE
REFECTION PENDANT LA REFECTION
Si, sur la base des analyses d'état, il faut
partir du principe que des zones étendues
sont contaminées par des chlorures et
qgu’elles présentent une corrosion corres-
pondante des armatures, il est possible de
définir les zones critiques et de les réparer
pendant l'assainissement a I'aide de me-
sures de champ potentiel sur toute la sur-
face et de profils de chlorures et de points
de sondage adaptés.

Bien que ['évaluation d’'une mesure de
champ potentiel ne soit pas un travail de
sorcier, il n'est pas rare que des erreurs
soient commises a ce niveau. L'évaluation
statistique avec l'observation des inflexions
de la courbe de fréquence cumulée est sou-
vent considérée comme le critere décisif
pour délimiter les zones a faible, moyenne
ou grande probabilité de corrosion. Pour-
tant, il ne s‘agit que d'un paramétre parmi
d‘autres. La sous-estimation ou la suresti-
mation des surfaces et des profondeurs de
décapage a une influence significative sur
la durée de vie et les codts.

ASSURANCE QUALITE: TESTS DE
CONTROLE PENDANT LA REFECTION
Il existe encore aujourd’hui des maftres
d'ceuvre et des entrepreneurs qui consi-
deéerent les examens de contréle comme
inutiles dans le cadre de la réfection. Le
maftre d'ceuvre craint les codts et I'entre-
preneur les résultats.

Tous deux pensent trop a court terme: le
maitre d'ceuvre a la certitude, grace aux
essais de contréle, d'obtenir ce qu'il a
commandé et I'entrepreneur n'aura pas a
s'occuper de cas de garantie pénibles si
les travaux sont conformes aux normes.
Souvent, les entrepreneurs changent d’‘avis
pendant les contrbles et remarquent que
les résultats des contréles confirment leur
bon travail (la plupart du temps) - I'insti-
tut de contréle est pour ainsi dire un
«coup de pouce » indirect.

Souvent, le maitre d'ceuvre souhaite un
échantillon des structures et des revéte-
ments envisagés. Des échantillons de sur-
faces suffisamment grandes permettent
non seulement de comparer les différents
types de revétements, mais aussi et sur-
tout de déterminer le test d'adhérence
des structures du systeme (béton de
construction, béton dur ou fin, systéme de
parking a étages) et les propriétés antidé-
rapantes des revétements. Il est ainsi dé-
montré que dans les conditions présentes,
les produits utilisés permettent d'obtenir
des résultats conformes aux normes. Ain-
si, en cas de non-respect des exigences de
la norme, il n'est pas nécessaire de discu-

ter si les produits utilisés (ou le support)
sont fondamentalement adaptés.

Dans les parkings a rénover, la pente est
souvent insuffisante. Avec un revétement
en béton dur sur un systéme de parking a
étages, il n'est pas possible de procéder a
des adaptations de hauteur. Au lieu de ré-
aliser une pente sous le revétement en bé-
ton dur, il est possible de réaliser une pente
plus importante avec un béton fin renforcé
de fibres. De plus, si les points hauts sont
judicieusement disposés, le béton fin peut
également avoir une utilité statique.

Si un systeme de revétement de parking
est appliqué sur le revétement en béton
dur ou fin, la question se pose de savoir
quel type de systéme. Les classes OS 8,
Tla, 11b et 13, autrefois utilisées, n'existent
plus vraiment, méme si on en parle en-
core. La frontiére entre rigide et élastique
s'estompe et les fabricants intelligents
parlent désormais de systémes viscoélas-
tigues. Un compromis n'est sans doute
pas une mauvaise idée: suffisamment ré-
sistant a I'abrasion, mais permettant tout
de méme un certain pontage des fissures.
En cas de doute, il est probablement pré-
férable d'étre trop rigide et d'accepter
quelques fissures qui peuvent étre répa-
rées, plutét que de voir le revétement du
parking déja usé aprés quelques années.

Dans les parkings publics, le mono béton,
le béton dur et le béton fin ne devraient
pas étre utilisés sans protection. Les revé-
tements en asphalte coulé sont également
une solution.

Toutefois, I'asphalte coulé flottant est sen-
sible au contournement par I'eau et si des
étanchéités MPB sont appliquées en des-
sous, la hauteur de pose est un probléme.

Le «classique » parmiles tests de controéle,
le test d'adhérence sur site, n'est qu'en
apparence un test simple. On peut en ['oc-
currence: percer et extraire de maniére
non perpendiculaire a la surface, utiliser
des couronnes de forage émoussées et ne
tournant pas rond, utiliser la mauvaise
colle, remplir la rainure de forage avec de
la colle et choisir la mauvaise vitesse de
traction. Ces facteurs peuvent influencer
négativement la résistance a la traction,
surtout en cas d'épaisseurs importantes
(plus de 60 mm environ).

L'épaisseur de la couche d’un systéme de
revétement de parking peut étre estimée
approximativement a partir de la surface
externe des carottes. Mais si I'on veut en
avoir le ceceur net, il faut examiner une
coupe fine au microscope.

E Revue des étanchéités et des revétements



rungsqualitat vorhanden sind. Dies rihrt
teilweise daher, dass sich auch Firmen aus
dem Hochbausektor versuchen, die aber
oft Mihe mit den hohen Qualitatsanfor-
derungen haben. Unternehmen hingegen,
die auch bei Kunstbauten tatigt sind, er-
reichen die geforderten Werte oft besser.

WAS KOSTET DIE QUALITATS-
SICHERUNG?

Die Kontrollprifungen kosten viel Geld
und garantieren nicht, dass keine Schaden
entstehen - so tdont es manchmal. Es
stimmt, garantieren kann man damit keine
absolut mangelfreie Instandsetzung. Die
Hauptaufgabe der Kontrollprifungen ist

Mit einem Hartbetonbelag sind solche
Dicken ohne Gefillskeil nicht machbar.
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das Feststellen von systematischen Mate-
rial- oder Einbaufehlern. Kénnen diese
durch die Kontrollen ausgeschlossen wer-
den, ist schon viel erreicht. Zudem zeigt
sich immer wieder, dass ein Prifinstitut
vor Ort bei den Ausfihrenden zu einem
erhéhten Qualitdtsbewusstsein fihrt, was
sich glinstig auswirkt.

Die Kosten fir Kontrollprifungen sind
von verschiedenen Faktoren abhdangig.
Als Gréssenordnung kdnnen 2 bis 4 % der
Bausumme angenommen werden. Gere-
gelt werden sollte vorgangig auch, was
beim Nichterflllen der Anforderung ge-
schieht.

Avec un revétement en béton dur, de telles épais-
seurs ne sont pas réalisables avec de la pente.

Bei einer Instandsetzung eines grossen
Parkhauses in Zlrich vor ein paar Jahren
war der Bauherr derart von der Wichtig-
keit der Qualitatssicherung Uberzeugt,
dass das Prifinstitut schon beim Verga-
begesprdach anwesend war und kritische
Fragen zur geplanten Ausfihrung stellte.
Damit wurde unmissverstandlich gezeigt,
dass keine Kompromisse bei der Qualitat
akzeptiert werden. Es kam dann auch
nicht der glnstigste Anbieter zum Zug,
sondern der wirtschaftlichste. Leider ist
diese Vergabepraxis bei privaten Bauher-
ren heute eher selten.

Haftzugpriifungen des fertigen Parkdeck-
systems vor Ort.




D’une maniére générale, on constate tou-
jours de grandes différences dans la quali-
té d'exécution des travaux de réfection
des parkings. Cela s'explique en partie par
le fait que des entreprises du secteur du
batiment s’y essaient, mais elles ont sou-
vent du mal a répondre aux exigences de
qualité élevées. En revanche, les entre-
prises qui sont également actives dans le
domaine des ouvrages d‘art atteignent
souvent mieux les valeurs exigées.

QUEL EST LE cOUT DE L'ASSU-
RANCE QUALITE?

Les examens de contréle coltent cher et
ne garantissent pas l'absence de dom-

Essais d'adhérence du systéme
de parking fini sur place.

mages - c'est ce qu'on entend parfois. Il
est vrai qu'ils ne garantissent pas une ré-
fection absolument sans défaut. La tache
principale des contréles est de détecter
les défauts systématiques de matériaux
ou les erreurs de pose. Si les contréles
permettent d'exclure ces défauts, c'est
déja un grand pas en avant. De plus, on
constate réguliéerement qu’un institut de
contréle sur place conduit a une prise de
conscience accrue de la qualité chez les
exécutants, ce qui a des effets positifs.

Les colts des contréles dépendent de diffé-
rents facteurs. L'ordre de grandeur est de 2
a4 % du montant de la réfection. Il convient

Schichtdicke des Parkdecksystems
am Anschliff bestimmt.

également de régler au préalable ce qui se
passe en cas de non-respect des exigences.
Lors de la rénovation d'un grand parking a
Zurich il y a quelques années, le maitre
d’ceuvre était tellement convaincu de I'im-
portance de I'assurance qualité que I'insti-
tut de contréle était déja présent lors de
I'entretien d'attribution et a posé des
questions critiques sur I'exécution prévue.
Il @ ainsi montré sans équivoque qu'aucun
compromis n'était accepté en matiere de
qualité. Ce n'est pas le soumissionnaire le
moins cher qui a été retenu, mais le plus
économique. Malheureusement, cette pra-
tique d’'adjudication est aujourd’hui plutét
rare chez les maitres d'ceuvre priveés.

Détermination de I'épaisseur de la couche du

systéme de revétement de parking sur coupe fine.
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